Met de havenmeester de lucht in

Raampje open,
rondje Texel

Ed de Bruijn heet de man, en bruin zijn de brilleglazen, bruin is zijn snor en
ook zijn gezicht beeft de gezonde teint van het zomerse eilandleven,
hoewel hij zijn dagen veelal in de verkeerstoren slijt. 'De bavenmeester van
bet vliegveld', was me verteld, en ik dacht het een soort koosnaam was,
een grap, maar boven de deur van de toren waar hij domicilie houdt prijkt

bet op een officieel bordje: Havenmeester.
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“This guy is like a duck’, zeiden ze in
Amerika, het land van ziin dromen,
Zoals sommuge awtondders bij voor-
keur heel Nederland zouden asfalre-
ren, 20 zou Ed de Brugn stickem het
liefst een heel netwerk van luchtbrug-
gen bouwen. War nog iers anders is
dan luchtkastelen, want Ed is cen
aangename realist, Amsterdammer
van geboorte, is hiy eilander gewor-
den, compleet mer de directe eenvoud
die Texelaars kenmerke: njdens een
vergadering met directeuren en voor-
zitters ‘'mer monden vol hete aardap-
pels’, stelde hij zichzelf voor als
‘Directeur-havenmeester grasmaaier.
Hud je 2¢ mocten zien kijkent!'

Hij weet "zijn’ viiegveld te verkopen.,
Hij praae graag en veel, en 'p.e’ en
‘dienstverlening' liggen hem voor in
de mond. Maar vooral 15 hij gewoon
gek van vliegen, Het Texelgevoel in de
tucht,

SCHAPENWEI

Ed de Bruin s één van die gelukkige
mensen die van hun hobby hun
beroep hebben gemaakt, "Anders kan
het ook niet.” Morgen worde hij 45.
whlaar de midlife-crisis heb ik al ach-
ter de rug.” In 1964 werd 2iin vader
havenmeester op viiegveld Texel, toen
nog ween schapenwet met een paar
vhiegruigen.” De man wilde per se,
hoewel hij er 1n salaris op achteruit
ging. Diezelfde bezetenheid kenschetst
ziin zoon. Her lrefst had hyy beroeps:
viteger willen worden, maar Ed droeg
cen bril. Wel behaalde hij in 1970 zijn
vliegbrevet en kwam hij in dienst bij
het navigatiestation in Den Helder. In
1974 werd hij fulltime assistent van
zijn vader, Toen die in 1983 met pen-
sioen ging, nam Ed het over,

oIk woon hier achrer het viiegveld.
Dus het woon-werkverkeer, zo'n
merer of twintig, 15 geen aftrekpost.
Officieel zyyn we ambeenaren, Maar
we werken elk weekend. We ziin van
acht tot acht bezig, en zondag vanaf
10 vur. We bandhaven de orde en vei-
ligheid op het viiegveld, bedienen de
radio, verstrekken informatie over
windkracht en -richting, controleren
viiegplannen, zorgen dat er getankt
kan worden. Daarnaast ben ik ook
nog "onbezoldigd dowane-ambtenaar’,
waartoe 1k officiee] begdigd ben.”

Is dat nodig dan?  Ja, sinds Schengen
15 er veel veranderd. Maar de mare-
chaussee heefr nog altijd cen tdelik
kantoor in Qudeschild. Russische toe-

stellen werden aloyd uwitvoeng gecon-
troleerd, En er 15 oot ¢en dranksmok-
kel uit Duitsland opgerold.”

VERGADER-
CULTUUR

Zorgen dat de Klanten terugkomen,
het is 20 ongeveer de rode draad in
het bestaan van de havenmeester. ., Zo
zorgen we voor fietsen op het viieg-
veld. We bocken ook hotels en restau-
rants voor onze vltegers. Maar we zijn
ook niet te beroerd voor schilderwerk,
prasmaaien, en het doorspuaiten van
het drainagesvsteem,”

Gedurende de jaren is het werk van
de havenmeester ingrijpend
veranderd. ,.Dit werk wordt steeds
drukker door de papieren rompslomp.
Daar ben ik tegenwoordig misschien
wel zeventg procent van de tijd mee
bezig. Door veranderende eisen, ¢n
die vergadercultuur die zolangzamer-
hand ziekelitke vormen begint aan te
nemen. Liever ben 1k mer de prakujk

merendeels kleinere 'kisten'.
wOngeveer tien procent van wat hier
komt is internationaal; meestal
atkomstig uit Duitsland, Engeland,
Belgie, Frankeik en Scandinavie. Dan
is er nog het off-shore-verkeer met
helicopters, die gewoonlijk uit Den
Helder komen maar soms ook vanaf
hier opstijgen. Dat 1s voor ons finan-
cieel interessant. Wane viiegverkeer
betaalt landingsgeld.”

Wie gebrutken her vhegveld?

« Viiegscholen, de sportvlicgerij, toe-
risten, rondvluchten, parachutesprin-
gen, 2weetvhicgers, milicudiensten, de
palitie, de kustwacht, maar ook zee-
honden- en cidereendentellingen vin-
den vanuit de luche plaats, luchtforo-
grafie en het in kaare brengen van
mosselbanken.”

DAKOTA

We komen te spreken over de Dakora,
het paradepaard van de Durch

'De meeste mensen die hier komen,
hebben al hun geld in dat vliegtuig
gestopt. Vooral Engelsen hebben vaak
geen cent te makken, en komen naar
Texel met een tent achterin hun
vliegtuig.’

bezig. Dat is min lust en mijn leven.
Eigenliyk zouden we er een mannetje
b1y moeten hebben, Maar in jeder
reval 1s de exploitatie van dit viieg-
veld positief, als &n van de weinige in
Nederland.” Hij zegr het met nauwe-
ks verholen trots,

TE ZWAAR

~Het viiegveld heeft een moote, lange,
harde grasbaan, met een drainagesys-
teem, want het kan niet te lang droog
blijven.” Op zo'n vlicgveld kunnen
nataurligk niee al te 2ware roestellen
landen. De richtlin 15 dat er viiegru-
wen tor zo'n zesduizend kilo mogen
landen. ,,Een Fokker 50 weegt
twintig ton en kan vijfug passagiers
vervoeren, Daar moct even over
gebeld worden.™ Buiten staan dan ook

Dakora Association, dar opsteeg van
Texel Atrport en verongelukee boven
e,

«war s de zwareste bladzijde uir miin
leven. De luchtvaare is een klein
wereldje, en onze klanten ziin perso-
nen. Dus ik kende die mensen van de
DDA. Het was het einde van de dag,
1k stond afscheid van ze te nemen, en
even later hoorde ik die berichten
over de radio. Nou, dar was duidelijk,
Er moesten nog een paar toestellen
weg, Dat is ook gebeurd.” Hip zwijge
even, ,,Het loopt nog steeds als cen
radde draad door minn werk heen. We
hebben contact met de nabestaanden.
Dat is ook omdar je diche bij de men-
sen staat. Ik draag hee altijd met me
mee.”
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Amerika is voor de havenmeester het
ideale land, vooral omdat het zo raim
en vrij is. . D¢ luchtvaart s daar wat
het autoverkeer hier 1s. Een van de
mooiste dingen die 1k Ken, 15 in de
winter toeren door Amenka. En o,
min veouw en Kinderen zuchten wel
eens, als ze merken dat de route dan
altijd langs viegvelden en luchevaart-
musea loopt. Onlangs ging ik wates-
vliegen in Florida. "This guy 1s like a
duck ™, riepen ze daar, want ik deed
niets anders dan vhiegen en landen,
vliegen en landen, Wat p.r. betreft heb
ik veel van de Amenkanen overgeno-
men. In het restaurant hiernaast heb-
ben ze nu voetpaden die er als kleine
landingsbanen uitzien, en de serveer-
sters lopen in viiegeniersunitorm, Dag
had ik allemaal eerst in Amerika
gezien.”

In 1980 begon Airport Texel (lees Ed
de Bruijn) met viiegshows. .1k had
zotets gezien, en dacht: dat mocten
wit ook kunnen., We organiseren er
cens per drie jaar één. En het 1s cen
doorslaand succes. Er komen zo'n
drichonderd viiegtuigen, en zo'n twin-
tigduizend bezoekers. Wil je nou ¢en
toestel van de Nederlandse
Luchtmacht, dan treed je in contact
met de overheid, Maar we wilden ooir
een Rus hebben, en hoe het now pre-
cies zat weet ik niet, maar we belden
gewoon met die piloot zelf. En het
ging om cen hoop geld natuurljk. Na
langdurig overleg werd er een con-

tract opgemaake en faxten we wat
heen en weer. Tot het laatste moment
was het onzeker of g zou komen.
Maar uiteindeliik kwam hij. Man, dat
wias schitterend. Toen hij zo laag
overkwam, heb ik wel cen traante
weg moeten pinken.” Verbaasd kijk ik
de man tegenover me aan, De ontroe-
rng van een viiegen

KONING
HOESSEIN

L We hadden ook een team uit
Jordani¢, Ik had blind cen brict
geschreven aan koming Hoessein, En
verdomd, ik kreeg een keurige brief
terug en ze waren er! Twee maanden
na die show komt er weer een brief
uit Jordanie: een mmodiging. Wij met
helikopters door Amman, etcetera,
Dat soort dingen maak je mee. Maar
ook nare dingen. Een Fokker 50 die
hier komt voor zijn laatste viuecht. Dic
jongens staan daarna op straat.”

De Bruijn is niet meer te stoppen: Ik
werd ooit uitgenodigd in Moskou. Tk
cook niet, 1k drink nict, ¢n ik ben
getrouwd, Maar die gasten daar
spoelden hun tanden na het poetsen
met wodka, rookten als ketters en
wilden me opzadelen met ‘girls’. Toen
ik vriendelijk bedankee, nepen ze: “die
vent is nict goed!’ Maar schitterend
hoor: in 9,5 uur van Texel naar
Moskou, Het Rode Plein, het
Mausoleum. En later Komen die
Russen dan weer hier. Het kost alle-
maal handenvol geld, daarom probe-

N
™

ren we ons programma te koppelen
aan andere Europese viiegshows.
Volgend jaar juli komt er weer ¢en
show, en komende seprember begin-
nen we met de organisatie.” Hoeveel
precies, wil hij niet zeggen, maar het
kost tenduizenden guldens.”™
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We maken cen ronde over het terrein,
Het is een compact geheel, Op cen
steenworp afstand van elkaar vinde
men hier het viiegveld met de
verkeerstoren, het restaurant met een
vol terras in de zon, het onderhouds-
bedrijf, de paraclub en het museum.
[n de hangars staan een teekker en
twee brandweerauto's.  Gelukkig
hebben we die maar één keer moceten
gebruiken, toen er een reclamevlicg-
tuigie in brand stond.”

Op het veld ligt een zogenaamd
seinenvierkant, dat de landingsrich-
ting aangeett. ,,De viieger is zelf aluyd
verantwoordelijk. Er zijn vaste regels
in de luchtvaart, zoals de voorrangsre-
gel voor landend verkeer boven star-
tend verkeer, en er zijn bepaalde
patronen die je moct vliegen om bin-
nen te komen,"”

Staand naast de benzine- en kerosine-
tanks vertelt Ed uit ziyn hoofd waar
de verschillende vliegtuigen vandaan
komen, die op her oog knskras vers
spreid over het veld staan. ,Dat s cen
Duitser, die komit van Schiphol, dat s
Lelystad.” In één van de hangars
wordrt het ruimregebrek dutdelijk. Een



vliegtuig dat er niet meer in paste s
opgehangen.

Tegenover het restaurant, waar inder-
daad serveersters met strepen op hun
unitorm over het als landingsbaun
beschilderde vocetpad struinen, staat
¢en Starfighter. ,,Die hebben we van
de luchtmacht cadeau gekregen.” Ed
houdt me staande. ,,Je denkt mis-
schien: dit is alleen voor rijke stin-
kerds. Maar niets is minder waar.
Tuurlnk, Willem-Alexander komt hier
aok, en andere hoogwaardigheidsbe-
kleders. Maar dic behandelen we als
normale mensen, en dat waarderen
211, De meeste mensen die hier komen,
hebben al hun geld in dar viieguig
pestopt. Vooral Engelsen hebben vaak
geen cent te makken, en komen naur
Texel met cen tent acheerin hun viieg-
tuig.”

MUSEUM

Dan komen we bij de trots van Ed:
het luchrvaartmuseum. Hij vertelr dat
het in 34 dagen en nachren door vrij-
willigers op poten is gezet. ,,\We
bestaan zestig jaarn In 1937 openden
de KLM een lijndienst Amsterdam-
Texel. Tien jaar geleden organiscerden
we ¢en expositie, en nu i1s dat cen per-
manent museum, En die Stichting
Luchtvaartmuseum Texel trok in het
cerste jaar zestienduizend bezoekers,
wat ver boven verwachring was.”

By de entree van het luchtvaartmuse-
um worde de bezoeker tintjes gewe-
zen op de mythe van lcarus, Hij die
met vieugels van vogelveren vioog,
maar zyn vaders raad i de wind
sloeg om niet te dicht boven het
water, en niet te dichr bij de zon te
viiegen. Overmoedig steeg hij en steep
h), maar door de hitte van de zon lie-
ten 21n vieugels los en stortte Icarus
jammerlik in zee.

We lopen er doorheen. Achterin is ¢en
zaaltie waar mensen een film van de
luchtshow Kijken in vliegtuigstoelen.
WwGekregen van Martin Schroder, van
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MartinAir Oh, kijk
eens, daar komt, die
Rus waar 1k het aver
had!™ Op het scherm
scheert een straalja-
ger loeihard en laag
over de mensenmas-
sa, En weer valt Ed
de Bruiin even stl.
We vervolgen onze
tocht door her muse-
um, Volgens de
Zomerdienst 1938
kostre een tochtje
Texel-Twente des-
ujds (9,75, Er s
veel materiaal over
de oorlog, want
rond het viiegveld is
veel gevochten, De
Duitsers legden ver-
harde banen aan, dic
later weer vernield
werden, Van het
puin zijn huizen
gebouwd. Er s cen
enorme maguerte
van de omgeving
van het viiegveld in
1939, En tot slot is
er de "Viijt-sumula-
tor'. ,,Vreoeger heette het viliegveld De
Viijt, naar een boerderij die hier vroe-
ger stond. Dus in plaats van cen
Flight-simulator hebben wij een Viije-
simulator,™

RAAMPJE QPEN
Kriebelr het nooit, wal hiy nooir weg,
groter, mooter, verder? Naar
Amerika? Enigszins cryptisch zege hij:
»Er zijn mogelijkheden geweest. Er
speelt nu ook iers, Maar dan: mijn
leeftijd, Er moet wel heel veel tegen-
over staan, wil ik hier weggaan. Thuis
hebben we er wel discussies over, en
mijn vrouw en kinderen zeggen altijd:
voor ons hoeft het nict, verkassen, 1k
werk me cen slag in de rondre, en Ik
ben vergroeid mer dit viiegveld.
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Daarom zin cen 'normaal’ werkritme
en de hoogte van het salaris nict door-
slaggevend.”

Dus hoe lang werke hij hier nog? ,,In
¢lk geval tor m'n vijfenveerstigste,
morgen dus”, buldert hij. ,\Nog twin-
tig jaar is een lange tijd. Maar i1k heb
ook leuke nevenfuncties. Zo ben 1k
hoofdbestuurslid van de vereniging
van luchthavens, en dat 1s cen hele
cer, als je van zo'n Klein viiegveld
bene.”

wHet voordeel van zo'n klein viiegveld
is dat je precies weet wat er speelt. En
dat het ap cen eiland ligt, geeft extra
charme. Er is wel wat meer wind ja,
maar het ziche is helder, Het 15 geen
probleem. Ik heb wel degelifk een
Texelgevoel. Anders bleef 1k hier niet
zitten, Het leuke 1s: als je boven Texel
21t, dan z1¢ j¢ pas dat het een eiland
15. Zo maar wat rondvliegen, dat 1s
voor mij na een drukke dag de perfec-
te ontspanning. Ik heb met een aantal
vrienden een vijftig jaar oude Ercoupe
gekochr. Raampje open, rondje Texel.
Dan kan 1k ¢r weer even tegen, Beter
kan niet.”
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